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Moderní způsoby zadání staveb
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Standardně používaná hodnotící kritéria ve stavebních zakázkách:

Stavby podle OP RED BOOK

1) Nabídková cena stavby (obvykle 90 %)

2) Délka záruční doby (10 %)

3) Doba provedení prací v rozsahu Sekce „Část Díla určená k Předčasnému 

užívání“ (5 - 20%)

Stavby podle OP GREEN BOOK

1) Nabídková cena stavby 

2) Délka záruční doby v měsících nebo Doba pro uvedení stavby do provozu
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Hodnotící kritéria

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ ŘSD chce zohlednit i kvalitativní parametry, proto připravilo dílčí hodnotící kritérium 

„Technologie a vybavení“

▪ Předmětem bude použití technologií a vybavení, které má přímý vliv na zvýšení kvality 

nebo enviromentální přínos – byla definována následující sub-kritéria:
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Hodnotící kritéria

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Sub-kritérium Rozdělení max. počtu bodů

Použití nízkoteplotní asfaltové směsi 20 - - 30 -

Tepelně izolované korby - 20 30 - -

DMT pro 3D navádění frézy 30 30 - - -

DMT pro 3D navádění finišeru 30 30 40 40 60

Množství použitého R-materiálu 20 20 30 30 40

celkem 100 100 100 100 100
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▪ Nízkoteplotní asfaltové směsi splňujících ustanovení ČSN 73 6120.

▪ Novostavby i opravy silnic  a dálnic pro objekty hlavní trasy, MÚK, přeložky silnic, plochy odpočívek 

případně jiných objektů s významnějším objemem asfaltových směsí.

▪ Nebude používáno pro asfaltové směsi pro obrusné vrstvy se sníženou hlučností a vrstvy typu SAL, 

nebude použito u akcí, kde lze předpokládat pokládku asf. směsí za teplot nižších než 10°C.

▪ SMA 11S PMB 45/80-65, SMA 11 S PMB 25/55-65, ACO 11+ PMB 45/80-65,  ACL 22S PMB 

25/55-60, ACL 16S PMB 25/55-60, ACP  22S PMB 25/55-60, ACP 22S 50/70, ACP 16S 50/70, 

VMT 22 PMB 10/40-65, VMT 22 NT 20/30

▪ Zadavatel definuje SO, kde může být technologie nabídnuta a množství asf. směsí.

▪ Hodnotí se poměr nabídnutého množství k množství celkovému.

5

a) Použití nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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Kontrola:

▪ Před použitím nutno schválit ze strany ŘSD průkazní zkoušku typu směsi, zapracovat do RDS a 

TePř.

▪ Hutnící pokus nebo doložení reference z jiné stavby. 

▪ Kontrola cestou TDI na stavbě – měření teploty při pokládce, kontrola obalovny.

▪ Sankce.
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a) Použití nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ Pouze akce oprav silnic a dálnic, zejména na akcích kdy v blízkosti místa uvažované akce není k 

dispozici obalovna odpovídající požadavkům TKP 7 nebo lze předpokládat pokládku asfaltových 

vrstev za teplot blížících se minimálním přípustným hodnotám podle ČSN 73 6120 a ČSN 73 6121 

(min. teplotu podle ČSN 73 6121 + 5 °C) nebo v lokalitách s vysokou intenzitou dopravy, kdy je 

vysoké riziko prodloužení doby dopravy směsi na stavbu.

▪ Tepelně izolovanou korbou se rozumí taková korba, jejíž tepelný odpor činí alespoň 1,65 m²K/W (při 

20 °C).

▪ Zadavatel definuje SO, kde má být technologie použita. Vozidla s tepelně izolovanými korbami musí 

být použita pro dopravu všech asfaltových směsí pro definované stavební objekty.

▪ Uchazeč uvede, zda technologii nabízí nebo ne, tzn. lze získat max. počet bodů pro toto sub-

kritérium nebo 0 bodů. 
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b) Tepelně izolované korby

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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Kontrola:

▪ Před použitím seznam vozidel s registrační značkou, technické údaje o vozidle.

▪ Kontrola na stavbě stavebním dozorem – namátkově, fotodokumentace, zápisy ve stavebním 

deníku.

▪ Sankce.
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b) Tepelně izolované korby

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ Akce oprav silnic a dálnic, objekty hlavní trasy.

▪ Vytvoření digitálního modelu terénu (DMT) a jeho následného použití pro technologii 3D navádění 

frézy pomocí DMT s nivelačním systémem pro automatické řízení výšky a sklonu frézovacího válce 

při frézování hutněných asfaltových vrstev konstrukce vozovky.

▪ Zadavatel definuje SO a konstrukční vrstvy, kde má být technologie použita.

▪ Uchazeč uvede, zda technologii nabízí nebo ne, tzn. lze získat max. počet bodů pro toto sub-

kritérium nebo 0 bodů.

Kontrola:

▪ Před použitím předložen typ technologie a naváděcího zařízení – uvedeno v TePř.

▪ Kontrola – správce stavby, TDI, zápisy ze stavebních deníků.

▪ Sankce.
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c) DMT pro 3D navádění frézy

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ Novostavby oprav silnic a dálnic, objekty hlavní trasy.

▪ Vytvoření digitálního modelu terénu (DMT) a jeho následného použití pro technologii 3D navádění 

finišeru pomocí DMT s nivelačním systémem pro automatické řízení výšky a sklonu při pokládce 

hutněných asfaltových směsí. 

▪ Zadavatel definuje SO a konstrukční vrstvy, kde má být technologie použita.

▪ Uchazeč uvede, zda technologii nabízí nebo ne, tzn. lze získat max. počet bodů pro toto sub-

kritérium nebo 0 bodů.

Kontrola:

▪ Před použitím předložen typ technologie a naváděcího zařízení – uvedeno v TePř.

▪ Kontrola – správce stavby, TDI, zápisy ze stavebních deníků.

▪ Sankce.
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d) DMT pro 3D navádění finišeru

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ Novostavby oprav silnic a dálnic, objekty hlavní trasy.

▪ Nebude použito na mosty.

▪ Bude hodnoceno použití R-materiálu (viz norma ČSN EN 13108-8, ed. 2) v asfaltových 

směsích typu AC podle normy ČSN EN 13108-1 a typu SMA L a VMT podle normy ČSN 

73 6120, a to pro ložní a podkladní vrstvy vozovky.

▪ Min. množství R-mat. je 5 %

▪ Max. množství R-mat., které vstupuje do hodnocení je cca 2/3 maximálního množství 

uvedeného v příslušných ČSN. 

▪ Zhotovitel může použít i více R-mat. – v souladu s ČSN.

11

e) Množství použitého R-materiálu

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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▪ Zadavatel definuje SO a konstrukční vrstvy, kde může být technologie nabídnuta.

▪ Hodnotí se poměr nabídnutého množství k množství celkovému.
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e) Množství použitého R-materiálu

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Směsi typu AC dle ČSN 73 6121 Směsi typu VMT dle ČSN 73 6120

ložní vrstvy podkladní vrstvy ložní vrstva
podkladní 

vrstva

druh směsi R-materiál (%) druh směsi R-materiál (%) R-materiál (%) R-materiál (%)

ACL 16 S 30 ACP 16 S 40 15 20

ACL 16 + 30 ACP 16 + 40

ACL 16 30 ACP 22 S 40 Směsi SMA L dle ČSN 73 6120

ACL 22 S 30 ACP 22 + 40 15

ACL 22 + 30

ACL 22 30
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Kontrola:

▪ Před použitím nutno schválit ze strany ŘSD průkazní zkoušku typu směsi, zapracovat do 

RDS a TePř.

▪ Kontrola cestou TDI na stavbě – kontrola obalovny – skládky R-materiálu, dávkování.

▪ Sankce.
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e) Množství použitého R-materiálu

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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Použití:

▪ Nejprve v zakázkách na opravu silnic. 

▪ Zadávací řízení v průběhu 4.Q 2025.

▪ Předpoklad: 
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Hodnotící kritéria

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Název akce Správa Kritéria

I/20 výměna AHV Plzeň b), e)

I/14 Bílý Újezd, oprava AB Hradec Králové c), d), e)

I/57 Hostašovice Ostrava b), c), d), e)

I/67 Bohumín - obchvat Ostrava b) 

I/35 Liberec, České mládeže-Hodkovická Liberec d), e)

I/21 Františkovy Lázně, Zátiší - Americká Karlovy Vary b), e)

I/20 ČSPMH Toužim - Třeboň Karlovy Vary e)
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Moderní trendy

Nízkoteplotní asfaltové vozovky
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – první zkušenosti ŘSD

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

NT směsi je dne ČSN 73 6120, Příloha I možno používat dvěma základními způsoby:

• Snížit výrobní teplotu a tím dosáhnout nižší energetické náročnosti (zelené 

řešení), především ale snížit exhalace škodlivých výparů (nejdůležitější přínos -

zdravotní hledisko u pokládky). (běžná
Běžná výrobní teplota směsi 160 – 180°C ,nízkoteplotní směs - 20 až 30°C (min. -15°C)

• Směs vyrábět při obvyklých teplotách a použitím NT přísady si prodloužit interval 

pro zpracování.

ŘSD má mít zájem pouze na první výše uvedené variantě přístupu k NT směsím, ta 

druhá je spíše pro řešení problémů s pokládkou u zhotovitele. Bonifikovat druhý způsob 

užití nemá význam.
Sub-kritérium Rozdělení max. počtu bodů

a) Použití nízkoteplotní asfaltové

směsi
20 - - 30 -

b) Tepelně izolované korby - 20 30 - -

c) DMT pro 3D navádění frézy 30 30 - - -

d) DMT pro 3D navádění finišeru 30 30 40 40 60

e) Množství použitého R-

materiálu
20 20 30 30 40

celkem 100 100 100 100 100



1717

Nízkoteplotní asfaltové směsi – první zkušenosti ŘSD

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

ŘSD vypsalo celkem 4 akce rozmístěné po celém území republiky:
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – první zkušenosti ŘSD

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Ze strany ŘSD a TDS nutno řešit:

• Vzhledem k dosavadním ne zcela uspokojivým výsledkům pokládky bude třeba 

vyžadovat použití již odzkoušené receptury asfaltové směsi (= dřívější úspěšné 

použití směsi (třeba i mimo stavby ŘSD) nebo hutnící pokus).  Tento požadavek 

dávat již do podmínek soutěže.

• Pozor: Ani hutnící pokus nepředstavuje 100 % jistotu správné pokládky, ale pouze 

zvyšuje její pravděpodobnost.

• Důsledná kontrola používání zateplených koreb ze strany TDS a investora. 

Požadavek normy na zateplení obvykle splněn pouze částečně. 
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Jak to vypadalo při pokládce
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Nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Na stavbě byly použity NT směsi:

• ACO 11+ NT PMB 45/80-65

• ACL 22S NT PMB 25/55-65

Rozpor mezi ACO + a ACL S v jedné skladbě vozovky je pouze zdánlivý –

pro TDS II požaduje ČSN 73 6121 ACO + , ale  ACL S.

Obě ZT jsou navrženy dle ČSN 73 6120, Příloha „I“ (nízkoteplotní asfaltové 

směsi) a ČSN 73 6121.

ACL 22S NT je zajímavá tím, že je to jediná směs na všech 4 vypsaných 

úsecích nízkoteplotních směsí rozmístěných po celém území republiky, 

která obsahuje cca 15 % R-materiálu.

K tomu obecná poznámka ke stavu norem v této oblasti: pro ty nejvyšší 

obsahy R-materiálu (např. 30 % a výše) bude nutno prověřit vhodnost 

kombinace s nízkoteplotním řešením. Dosud v normách neřešeno.
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Nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Asfaltovou směs vyráběla obalovna Hněvotín (u Olomouce). Dojezdová

vzdálenost na stavbu méně než 1 hodina.

Akce se pečlivě připravovala: na obě směsi byl v předstihu před

pokládkou proveden hutnící pokus, ověřeno hutnění, vhodný počet pojezdů i

výsledná mezerovitost položené NT vrstvy. Solidní, ne příliš často použitý

postup, který by měl být součástí zadávání staveb s NT směsí. A to ve

dvou možných variantách: Buď prokazatelně vyhovující výsledky z

předchozích použití, nebo hutnící pokus.

Obecně je u hutnícím pokusem nutno ověřit hutnění:

• V trase (vibrační pojezdy)

• Pokládka na mostech (pouze oscilace, žádná vibrace). Toto se 

bohužel hromadně ignoruje.

Rovněž na začátku pokládky v trase bylo prováděno další ověření hutnění 

za konkrétní teploty směsi, podkladu a vzduchu s těmito výsledky (Troxler):
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Nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz
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Nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Ze strany obou laboratoří ŘSD probíhala důsledná kontrola celého procesu

od výroby asfaltové směsi přes kontrolu pokládky až po provádění vlastních

nezávislých zkoušek.

V obalovně byl při počátku výroby zjištěn problém s proměnlivými

teplotami směsi ACL NT:

• Výroba NT směsi navazovala na předchozí výrobu běžné směsi o

značně vyšší teplotě (přechod mezi vyráběnými různými teplotami je

uváděn v ČSN 73 6120 jako problematický).

• Laboratoř měřila teplotu teprve na 2. nebo 3. nákladním vozidle s NT

směsí (na přechod na výrobu NT nás obalovna neupozornila, přestože

zástupci obou laboratoří byli již delší dobu přítomni na obalovně,

obalovna nedokázala ani říci, kolik vozidel s NT směsí před měřením

už odjelo, takže se mohlo jednat i o 2 – 3 vozidla!!!).

• Výsledky měření teploty byly velmi neobvyklé:
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – jak to občas vypadá v praxi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Teploty NT směsi na jednom z prvních kamionů: blíže ke kabině a dále od 

kabiny řidiče. Rozdíl 30 oC v rámci jediného vozidla!
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Nízkoteplotní asfaltové směsi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Obecně - velké rozdíly v teplotách směsi na úsecích pokládky hned vedle

sebe (na počátku pokládky) vyžadují jiný počet pojezdů válce, což je při

pokládce obtížně realizovatelné. Následkem toho mohou vznikat lokální

problémy:

• Přehutnění asfaltové vrstvy – to samo o sobě nevadí (hutnění např.

100,7 %). To je ale většinou doprovázeno snížením mezerovitosti pod

normou dovolenou mez, a to už vadí – náchylnost vrstvy k tvorbě

kolejí.

• Nedohutnění asfaltové vrstvy spojené s příliš vysokou mezerovitostí =

tvorba výtluků a brzký rozpad vrstvy.
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – jak to občas vypadá v praxi

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Sám voják v poli!

Aneb jediný válec na již dlouhém 

položeném úseku na počátku 

pokládky (zcela vzadu je finišer, nikoli 

další válec).

Pracovníci laboratoře ŘSD přítomní 

na místě urgovali okamžité nasazení 

další hutnící techniky. To se po čase 

také stalo.

Zcela nepochopitelné organizační 

selhání u jinak vcelku dobře 

připravené pokládky.
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – první zkušenosti ŘSD

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Celkové hodnocení NT směsí a pokládaných úseků

Doprava, pokládka a součinnost:

• Podmínkou úspěchu je spolupráce laboratoře která ZT navrhla, obalovny, 

dopravy a pokládky už ve fázi přípravy a pak po celou dobu akce. 

Úprava přístupu ŘSD a zhotovitelů k NT pokládce:

• ŘSD i zhotovitelé: Realizaci bude nutno pečlivěji plánovat vzhledem ke klimatickým 

podmínkám a požadovanému dennímu objemu pokládky.

• Na počátku pokládky kontrolovat Troxlerem míru zhutnění.

• V dubnu, květnu a říjnu je dosaženo minimální povolené teploty pro pokládku +10oC 

často až v odpoledních hodinách, plánovat pokládku na listopad je u NT směsí 

nesmysl (nelze snížit výrobní teplotu).

• V soutěžích bonifikovat pouze za snížení teploty při pokládce NT směsi (smyslem 

je především méně exhalací u finišeru), ne za pouhé její použití (= prodloužení 

hutnícího okna).
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Nízkoteplotní asfaltové směsi – první zkušenosti ŘSD

Ředite ls tví  s i ln ic  a dáln ic     / www.rsd.cz

Celkové hodnocení NT směsí a pokládaných úseků

Práce s NT směsmi je náročnější, 

ale zvládnutelná.

Přínos pro zdraví osádky finišeru je 

nesporný.



Děkuji 

za pozornost
Ing. Jiří Hlavatý, Ph.D. et. Ph.D.

ředitel Úseku kontroly kvality staveb 


