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Úvod

Sklovláknitá geomříž je vyrobena ze skelných vláken 

o průměru do 20 µm s ochranným povlakem.

Důvody pro použití geomříží mezi asfaltové vrstvy: 

▪ Omezení vývoje a šíření trhlin

▪ Sanace lokálních poruch

▪ Vyztužení okraje vozovky

▪ Rozšíření vozovky s vyztužením

Příspěvek se zaměřuje na výsledky zkoušek souvrství vyztužených geomřížemi, 

které byly prováděny v rámci řešení projektu TA ČR CK01000033 (2020 – 2023):

▪ Spojení vrstev

▪ Odolnost vůči únavě 

Hlavním cílem příspěvku je dokumentovat přínos použití výztužné sklovláknité 

geomříže v asfaltové vozovce a její vliv na možné prodloužení životnosti vozovky.
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Detail na filament sklovláknité geomříže 

s ochranným povlakem



Použití sklovláknitých materiálů mezi asfaltovými vrstvami

TP 147 – Užití asfaltových membrán a výztužných prvků v konstrukci vozovky

Rozdílnost při instalaci geosyntetik:

▪ Samolepící geomříže: instalace na hladký (nový) asfaltový povrch, následně spojovací postřik 

▪ Geokompozity: na frézovaný povrch, aplikace do čerstvě naneseného spojovacího postřiku

3Ukázka celoplošné instalace samolepící geomříže: 

Zkušební úsek silnice III/3983 Přeskače - Tavíkovice

Detail pokládky obrusné vrstvy 

na samolepící geomříž



Použité materiály

Asfaltové směsi:

Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO 8 

(6,1 % asfaltu, 3,9 % mezerovitost)

Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 

(5,9 % asfaltu, 3,0 % mezerovitost)

Samolepící sklovláknitá výztužná geomříž:

Geomříž TAV 1 SAM

Velikost ok – osově: 25 mm x 25 mm

Síla v tahu do porušení: 50 kN/bm x 50 kN/bm

Asfaltová emulze pro spojovací postřik:

Kationaktivní modifikovaná asfaltová emulze C60BP4 4

Sklovláknitá geomříž TAV 1 SAM



Příprava zkušebních těles

Zkušební tělesa byla získána z vícevrstvých desek: 

▪ 2 asfaltové vrstvy pro zkoušku spojení vrstev

▪ 3 asfaltové vrstvy pro zkoušku odolnosti vůči únavě

Desky byly hutněny segmentovým zhutňovačem (podle ČSN EN 12697- 33+A1).

Na desky byla nejprve instalována samolepící geomříž a poté aplikován spojovací 

postřik v množství 0,3 kg/m2 zbytkového asfaltu.
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Schematický příčný řez zkušební deskou s geomříží 

pro zkoušku spojení vrstev

Schematický příčný řez zkušební deskou s geomříží 

pro zkoušku odolnosti vůči únavě



Zkouška spojení vrstev

Smyková zkouška dle Leutnera (podle ČSN EN 12697-48)

Zkušební teplota: 20 °C

Jádrové vývrty průměru 150 mm

Referenční souvrství / souvrství s geomříží TAV 1 SAM

2 asfaltové vrstvy:  

▪ ložní: ACO 11+ tl. 40 mm

▪ obrusná: ACO 8 tl. 30 mm / ACO 11+ tl. 40 mm

6Přípravek pro zkoušku 

spojení vrstev

Schematický příčný řez jádrovým vývrtem Princip zkoušky 

spojení vrstev

Zkušební desky s jádrovými vývrty



Výsledky spojení vrstev
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Vliv odlišné zrnitosti a tloušťky asfaltové obrusné vrstvy na spojení vrstev s geomříží

Detail na vývrt s geomříží 

po provedení zkoušky 

spojení vrstev



Odolnost vyztužených vrstev vůči únavě

Čtyřbodový ohyb (4PB), dle ČSN EN 12697-24

Způsob zatěžování: strain control

Vyhodnocení: při poklesu modulů tuhosti na 50 %

Zkušební podmínky: teplota 10 °C, frekvence 10 Hz

Počet zkušebních těles: 18 (pro každé souvrství)
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Schéma zkoušky odolnosti vůči únavě metodou 4PB na trámci s geomříží

Zkušební tělesa (trámce)



Odolnost vyztužených vrstev vůči únavě
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Zkušební tělesa:

Rozměry: 395 mm x 70 mm x 60 mm

3 asfaltové vrstvy ze směsi ACO 8

Tloušťka vrstev: 15 mm / 30 mm / 15 mm

Referenční souvrství 

Souvrství s geomříží TAV 1 SAM 

3 filamenty geomříže na šířku trámce

Schematický příčný řez referenčním trámcem

Označení polohy geomříží ve zkušební desce

Schematický příčný řez trámcem s geomříží



Odolnost vyztužených vrstev vůči únavě
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Wöhlerův diagram s výsledky zkoušek odolnosti vůči únavě

Zkušební trámce po provedení zkoušky 

odolnosti vůči únavě 

Detail trhliny trámce 

s výztužnou geomříží:

Při poklesu modulu 

tuhosti na 50 % nemusí 

být zcela vyčerpán 

potenciál výztužné 

geomříže.



Ověření přínosu použití sklovláknité geomříže
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Jednotka

Referenční 

souvrství 

bez výztuže

Souvrství 

s mříží 

TAV 1 SAM

Poměrné přetvoření ɛ6 při 1*106 zatěžovacích cyklů *10-6 m/m 168,7 191,9 

Koeficient determinace R2 - 0,9160 0,8968

Sklon únavové přímky B - 6,0420 6,7565

Koeficient rizika Kr - 0,8977 0,9006 

Dílčí součinitel rozptylu únavové zkoušky γup - 1,1140 1,1104

Poměrné přetvoření ɛ6,5 při 1 milionu zatěžovacích cyklů snížené 

o součinitel rozptylu γup

*10-6 m/m 151,4 172,8 

Teoretické zvýšení hodnoty mezního počtu opakování 

zatížení ΔN (tedy teoretické zvýšení počtu přejezdů TNV) 

při použití geomříže TAV 1 SAM 

*106 1,00 2,44

Mezní počet opakování zatížení vozovky dle TP 170

𝐍 = 106 ⋅
𝛆6
𝛆𝐢𝐣

𝐁

ΔN = 106 ⋅
ε6,5,vyztužené

ε6,5,referenční

B

Rovnice po dosazení stanovených hodnot ɛ6,5



Závěr

Příspěvek shrnuje poznatky z použití a ověření funkčnosti sklovláknité 

samolepící geomříže TAV 1 SAM pod tenkou obrusnou vrstvou ACO 8:

Dosaženo kvalitní spojení asfaltových vrstev, smykové síly na zkušebních souvrstvích 

překračují požadovanou hodnotu 15 kN (dle ČSN 73 6121). 

Vyztužená souvrství dosáhla oproti souvrstvím referenčním horšího spojení vrstev. 

Použití výztuže pod obrusnou vrstvou ACO 8 tl. 30 mm nevedlo oproti použití pod 

vrstvou ACO 11 ke zhoršení spojení vrstev => potvrzena dřívější pozitivní zkušenost ze 

zkušebního úseku v Soběslavi (publikováno na konferenci AV 2023). 

Zvýšení odolnosti vyztuženého asfaltového souvrství vůči únavě: 

nárůst ε6 o přibližně 14 % => zvýšení hodnoty mezního počtu opakování zatížení až 2,4x.

Důležitým momentem při používání geomříží v reálných podmínkách je jejich instalace. 

V současné době je zpracovávána revize technických podmínek TP 147.
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Děkuji za pozornost!

Poděkování:

Příspěvek vznikl na základě výsledků projektu TA ČR CK01000033 s názvem „Prodloužení životnosti vozovek krajských 

a místních komunikací pomocí inovativních asfaltových vrstev s využitím vysokopevnostních kompozitních materiálů“. 


