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Netypické poruchy a jejich příčiny 



Úvod

Na mostních vozovkách se v poslední době stále více setkáváme s netypickými 

poruchami, které začínají být vážný problém. 

Obvykle to začíná výrony vody nebo boulemi, ze kterých se tlačí voda.
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Úvod

Na povrchu pak zůstávají nánosy šedého povlaku a nakonec vše končí poklesem 

a rozpadem obrusné vrstvy.
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Úvod

Přitom žádné opravy výměnou krytu nepomohou.
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Úvod

Protože poruchy mají lokální charakter, nekvalitní asfaltovou směsí to být nemůže.

Není přece možné, aby asfaltová směs dovážená po desítkách tun byla nekvalitní jen 

na několika plochách kolem 1 m2 obsahujících desítky kg směsi. 

Podezření na nedostatečnou přilnavost izolace se též nepotvrdilo, na některých 

mostech se prováděly výřezy a izolace všude držela. 

Teprve až po zkušenostech asi s 20 mosty nastal konec dohadů a bylo možné 

zhodnotit fakta.

Průvodním jevem poruch všude bylo:

▪ nespojení asfaltových vrstev,

▪ zjevný přetlak vody, nahromaděné ve vozovce,

▪ totálně erodovaná rozpadlá ložní vrstva,

▪ nerovná mostovka (zjištěno georadarem).
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Výsledky pátrání po příčinách

Na první pohled se to zdálo jasné:

NEKVALITNÍ SPOJENÍ → VODA → PORUCHY

Tato hypotéza má ale problém, voda nad izolací není vadou, proto tam přece ta 

izolace je. 

To by pak musely být poruchy na všech mostech, kde se voda ve vozovce prozradí 

tím, že vytéká z odvodňovacích trubek. 

Takže nezbývalo nic jiného než pátrat dál.
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Nakonec výsledkem pátrání bylo, že příčinou poruch je posloupnost těchto událostí:

Výskyt nerovností na mostovce, které se kopírují do izolace a ochranné vrstvy.

▪ K tomu přispívá disharmonie mezi ČSN 73 6242 a ČSN 73 6121, nerovnosti mostovky se měří 

pod 2 m latí (max. 8 mm), ložní a obrusná vrstva pod 4 m latí (max. 8 mm / 4 mm).

▪ Na některých mostech byly zjištěny nerovnosti násobně větší.

Ložní vrstva pokládaná na nerovný podklad má proměnlivou tloušťku, což 

znemožňuje její rovnoměrné a správné hutnění.

Válec jedoucí po čerstvě položené ložní vrstvě

▪ Nad překrytými hrby příliš tenkou vrstvu drtí, 

protože je vystavena vysokým bodovým tlakům, 

navíc směs segreguje.

▪ Nad překrytými prohlubněmi nemá šanci vrstvu 

zhutnit, když okraj jeho běhounu se opírá o 

vyšší okraje prohlubně.

Výsledky pátrání po příčinách
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Výsledky pátrání po příčinách

Vrstva nad prohlubní tak zůstává prakticky nezhutněna a další dějství jsou pak 

následující:

Ložní vrstva je buď mechanicky poškozena, nebo má vysokou mezerovitost a vyšší 

propustnost pro vodu.

Vlivem nerovností izolačního systému se mění sklonové poměry a dochází k 

nedostatečným nebo opačným spádům.

Voda zachycená izolací je tak nucena „téct do kopce“, což znesnadňuje její odchod 

do odvodňovacího systému mostu.

Prohlubně nerovného izolačního systému mostu vyplněné mezerovitou ložní vrstvou 

se tak stávají trvalým rezervoárem vody.

Mezerovitá ložní vrstva nemá vůči vodě potřebnou odolnost, protože asfaltové pojivo 

obalující zrna velmi tenkou vrstvou mění své vlastnosti natolik, že vlivem působení 

vody snadno degraduje a z povrchu zrn se odlupuje.
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Výsledky pátrání po příčinách

Vše se ještě zhoršuje vlivem působení mrazu, který na mostě působí shora i ze 

spodu, zatímco běžnou vozovku její podloží ze spodu v zimě „ohřívá“.

Nahromaděná voda atakuje rozhraní vrstev až se do něj natlačí, čímž naruší spojení a 

vytvoří kluznou plochu.

Vlivem dopravního zatížení se voda při stlačení vrstvy opakovaně vytláčí tam a zpět, 

čímž dochází k nežádoucímu „pumpování“.

Ložní vrstva se tak začne vlivem snížené odolnosti proti vodě a mechanickému 

namáhání vlivem „pumpování“ rozpadat.

Uvolněná zrna kameniva a jemný prach jsou vodou vyplavovány na povrch, což 

vysvětluje vznik nánosů šedého povlaku na povrchu vozovky a proč v blízkosti styku 

ložní a obrusné vrstvy vznikají kaverny.

Vlivem toho všeho nakonec dochází i k rozpadu obrusné vrstvy, která je vystavena 

extrémním deformacím, protože ztrácí v ložní vrstvě potřebnou oporu.
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Výsledky pátrání po příčinách

V místě poruch byly zjištěny kaverny vzniklé ztrátou hmoty degradované ložní vrstvy.

Ta byla na některých mostech původně považována za směs bláta a spojovacího 

postřiku, protože nikdo nevěřil, že toto kdysi mohla být vrstva ACL 16 S.
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Výsledky pátrání po příčinách

Přetlak vody po odvrtání do hloubky 60 mm
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Výsledky pátrání po příčinách

Další problém je VL 4 – Mosty, 403.41; 406.12, kde většina vody teče po MA a odtoku 

do drenážního polymerbetonu brání další vrstva z MA nad drenáží.

Stávající ČSN 73 6242 v čl. 4.3.1.8.1 upozorňuje, že: „Pokud je ochranná vrstva 

navržena z MA, je nutné zajistit odvedení vody z jejího povrchu, a to navržením 

vsakovací vrstvy z drenážního betonu na výši ochranné vrstvy.
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Výsledky pátrání po příčinách

Další vlivy, které mohou na rozpad asfaltových vrstev působit:

Poněkud propustnější směsi obrusné vrstvy SMA než dříve používané AC.

Předávkovaný spojovací postřik, vytvářející vodotěsný prostor pod obrusnou vrstvou 

(vznik puchýřů).

Přehnané čištění asfaltových vrstev vodou před pokládkou dalších vrstev 

představuje přísun extrémního množství vody do konstrukce mostní vozovky, se 

kterým si žádný odvodňovací systém v krátkém čase neporadí.

Je potřeba si uvědomit, že pohyb vody je velmi pomalý, protože je brzděn kapilárními 

silami.
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Výsledky pátrání po příčinách

Další problémy související s pokládkou asfaltových vrstev u mostních závěrů.

Jde o napojení na přechodovou desku mostu v AC vrstvách. Při malých tloušťkách 

asfaltových vrstev na šikmém 

napojení „do vytracena“ dojde 

k segregaci až rozdružení směsi 

na jednotlivá samostatná zrna.

Takováto pokladla je v rozporu s 

ČSN 73 6121.
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Výsledky pátrání po příčinách

Pak to může dopadnou takto:
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Revize ČSN 73 6242 



Důvod revize – začátek v roce 2024

Norma je nepřehledná, mnoho věcí se tam opakuje a to dokonce několikrát.

▪ Například ustanovení o tom, že lze používat pouze izolační systémy schválené MD 

lze v normě v různých obměnách najít 33 krát.

V normě jsou duplicitní ustanovení s ČSN 73 6121, ČSN 73 6122, TKP 1

▪ Zbytečně zvětšují rozsah textu, způsobuje problémy při aktualizaci dotčených předpisů.

Jedním z důležitých cílů revize je též zabránit tvorbě uvedených netypických poruch.

Eliminovat dodatečné vyrovnávky, prováděné až hutněnými asfaltovými vrstvami, 

které vedou ke vzniku poruch.

Pokud technologie provedení mostovky splnění požadavků na rovnost jejího povrchu 

neumožňuje, musí se již v projektu navrhnout jedno z možných opatření:

▪ Vyrovnávací vrstva 

▪ broušení 

▪ drenážní žebra (zejména při opravách)
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Požadavky na rovnost mostovky a ochranné vrstvy

Ve všech případech se jedná o standardní operaci, která musí být zahrnuta 

v projektové dokumentaci, a nelze ji tak považovat za opravu vady.

Nové požadavky na rovnost mostovky:

a Měří se latí o délce 4 m;   b Měří se latí o délce 2 m
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