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Motto: Asfalt – materiál s historií pro budoucnost 



Možnosti snižování uhlíkové stopy při 

výstavbě silnic a dálnic
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• Optimalizace výrobního procesu

• Využití recyklovaných materiálů

• Optimalizace konstrukce a údržby vozovky

• Inovativní pojiva a přísady

• Logistika a organizace výroby



3

Snížení teploty výroby (Warm Mix Asphalt, WMA)

• Teplota výroby se sníží o 20–40 °C oproti klasickému „Hot Mix 

Asphalt (HMA)“

Výsledek: až 30 % úspora energie a 20–40 % snížení emisí CO₂

Efektivnější sušení kameniva

• Moderní bubnové sušičky s rekuperací tepla

• Využití obnovitelných paliv (např. bioplyn, odpadní oleje) 

namísto zemního plynu

Použití obnovitelných zdrojů energie

• Solární panely nebo biopaliva pro napájení zařízení asfaltovny

1. Optimalizace výrobního procesu
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RAP (Reclaimed Asphalt Pavement) – recyklovaný asfaltový materiál z 

frézovaných vrstev vozovky

• Možné použití až 30–50 % RAP (v některých případech i více)

• Výrazná úspora nového kameniva a asfaltového pojiva

• Snížení emisí CO₂ o 10–25 % na tunu směsi

RCA (Recycled Concrete Aggregate) nebo jiné druhotné vyplňující materiály

• Možné částečné nahrazení přírodního kameniva

• Nutná kontrola kvality a kompatibility s asfaltem

Recyklace za studena (Cold Recycling)

• Využití starého materiálu bez nutnosti vysokého ohřevu

• Až 50–70 % snížení energetické náročnosti

2. Využití recyklovaných materiálů
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• Delší životnost konstrukce vozovky

Vrstvy jsou navrženy tak, aby spodní části měli dlouhou životnost, 

zatímco horní vrstvy se pouze periodicky obnovují. 

Polymerem modifikované pojivo (PmB) – vyšší odolnost proti stárnutí.

Kombinace materiálů (hybridní konstrukce)

• Vysoce odolné směsi SMA, EME – delší interval mezi opravami

• Optimalizace tloušťky vrstev

Použití mechanisticko-empirických metod návrhu (M-E), které přesněji 

určují potřebné tloušťky podle dopravního zatížení a klimatu (méně 

materiálu = méně emisí)

3. Optimalizace konstrukce vozovky
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Preventivní údržba

• Včasné utěsnění trhlin, tenké ochranné vrstvy (např. mikrokoberce, 

emulzní kal)

• Zavedení systému řízení údržby. Na základě dat (např. IRI, deflexe, 

stavu povrchu) se plánují zásahy v optimální době, nikoli až při 

selhání

• Použití senzorů a dat z vozovky pro sledování teplot, vlhkosti a 

zatížení.

Recyklace na místě

• Frézování a obnova vozovky přímo na místě → bez nutnosti odvozu  

materiálu. Úspora dopravy i energie až 50–70 %

4. Optimalizace údržby a oprav
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• Bioasfalt – částečná náhrada ropného pojiva biogenními složkami 

(např. lignin, odpadní oleje, rostlinné pryskyřice). Potenciální snížení 

emisí CO₂ až o 50 % v části pojiva

• Rejuvenátory (regenerátory) - Obnovují vlastnosti stárnutého asfaltu, 

zvyšují možný podíl recyklátu. (Doplňují těkavé složky) 

• Polymerní modifikace - Zvyšuje životnost vozovky (méně časté opravy = 

menší uhlíková stopa v dlouhodobém horizontu). Zvyšuje odolnost proti 

zvýšeným teplotám

5. Inovativní pojiva a přísady
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• Optimalizace dopravy směsí – kratší vzdálenosti 

mezi obalovnou a stavbou, plánování dodávek

• Použití lokálních materiálů – snížení emisí z 

dopravy kameniva a asfaltu

• Digitalizace a řízení staveb – přesnější dávkování 

materiálů, méně odpadu

5. Logistika a organizace výstavby
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Možnosti snižování uhlíkové stopy při aplikaci asfaltu
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