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Shrnující informace ke sborníku



Zhodnocení konference

Témata

 Inovace materiálů, technologií a návrhu konstrukcí asfaltových vozovek

Trendy ve výstavbě, správě a údržbě vozovek

Udržitelnost, oběhové hospodářství, digitalizace

Příspěvky

Celkem 30 (35 – 2023, 42 – 2021, 51 – 2019)

12 zahraničních (Itálie, Polsko, Německo, Rakousko, Slovensko, Tunisko, Francie, 

Řecko, Turecko, Velká Británie)

11 příspěvků z univerzit nebo v jejich spolupráci

3



Trendy v asfaltových technologiích

AV´13 - AV´23
 Kvalita asfaltových pojiv, modifikace asfaltových pojiv

 Asfaltové emulze

 Funkční zkoušení s důrazem na asfaltová pojiva

 Jednoduché zkoušení asfaltových směsí

 Nízkoteplotní směsi

 Protihlukové úpravy

 Zvyšování životnosti konstrukčních vrstev

 Vozovky s dlouhou životností

 Zkoušení konstrukcí vozovek (diagnostika a její 

modelování

 Znovupoužití, Recyklace

 Snižování energetické náročnosti

 Diagnostika, SHV

 Technologický vývoj, pokusné úseky

 Bezpečnost (protismyk)

 3D data, BIM
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AV´25
 Asfaltová pojiva (zdroj, modifikace, syntetická)

 Asfaltové emulze

 Nízkoteplotní asfaltové směsi

 Protihlukové úpravy

 Asfaltové směsi (modifikace, ACP 32)

 Zkoušení asfaltových směsí

 Zkoušení konstrukcí vozovek a její modelování

 Zjednodušená diagnostika vozovek

 Poruchy asfaltových vozovek

 Systémy oprav vozovek, pokusné úseky

 Recyklace, znovupoužítí materiálů 

 Energetická náročnost

 EPD

 Problematika kameniva a nestmelených kčních vrstev



Asfaltová pojiva

Kvalita modifikovaných pojiv (1.2)

Modifikace asfaltových pojiv (1.4, 1.5)

Syntetická/transparentní pojiva (1.3)
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Zdroj 
ropy
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Výkonnost a 
kvalita



Modifikace asfaltových pojiv

60. až 70. léta

Různé druhy modifikace, 
převládá PMB (elastomery: 
styrene-butadien-styren)

Teplotní citlivost, zvýšení 
koheze a elastických vlastností, 
životnost

Zdroj ropy

Reaktivní modifikátory asfaltu 
založených na chemii 
isokyanátů

Biosložky (kukuřičný a 
slunečnicový olej)
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(1.2)



Použité zkušební metody
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Penetrace

Bod měknutí

Penetrační index (PI)

Flokulační toluenový indexu (FTI)

Vratná duktilita

Stárnutí, RTFOT, PAV

BBR

DSR (komplexní smykový modul a fázový posun, MSCR, 
BTSV, lineárně viskoelastického chování LVER)

Dynamická viskozita

Skladovací stabilita

Indexy stárnutí

(…před a po…)



Složení vstupního 
pojiva

Druh polymeru

Vysokým podílem 
aromatických 
uhlovodíků

Ovlivněny vlastnostmi 
kontinuální 

(asfaltové) fáze

Reologické 
vlastnosti 

modifikovaného  
asfaltového pojiva
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Závěry v problematice asfaltových pojiv
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Vlastnosti vstupního silničního asfaltu ovlivňují vlastnosti 
PMB pojiv, nejen modifikátor

„Ukazuje se, že modifikace vstupního pojiva polymerem 
nezlepšuje významně některé jeho reologické parametry 
(např. schopnost pojiva relaxovat za nízkých teplot). Tento 
fakt může vést k rychlému vzniku určitých typů poruch, které 
se vyskytují nejen u silničních asfaltů, ale právě i u PMB.“

 „V tomto článku byla opět demonstrována skutečnost, že 
pomocí současných zkušebních evropských metod 
(hodnocení dat a výsledků z měření na přístrojích DSR dle 
EN 14770 a BBR dle EN 14771) a postupů lze hodnotit kvalitu 
silničních asfaltů i polymerem modifikovaných pojiv.“



Závěry v problematice asfaltových pojiv
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Alternativní pojiva mají v budoucnosti potenciál 

částečně nahradit použití konvenčních asfaltových pojiv

Některé vlastnosti alternativních pojiv se výrazně liší od 

chování těch konvenčních

( jsou citlivá na chování při nízkých teplotách

vykazují menší změny chování po stárnutí          )



Závěry v problematice asfaltových pojiv
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Biosložky je možné využívat v modifikaci resp. 

rejuvenaci asfaltových pojiv

Zvyšuje se odolnost proti vzniku trhlin

Snižuje se stárnutí asfaltového pojiva

Omezené množství modifikace



Asfaltové emulze

Asfaltové emulze (T2.6)

Vápenné mléko (T2.7)



Speciální asfaltové emulze
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Úroveň modifikace asfaltového pojiva

Realizace konstrukčních vrstev s geokompozity

Povrchy s vyšším podélným/celkovým sklonem 

(viskozita)

Speciální povrchy (UHPC beton a podobně)



Laboratorní 
návrh a ověření

Realizace 
zkušebního 

úseku a ověření

Realizace 
stavby
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Návrh nestandardních materiálů



Vápenné mléko 
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Ošetření povrchu spojovacího (infiltračního) postřiku

Nákladově efektivním 

Zachování plné účinnosti postřiku



Vápenné mléko 
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ČSN 73 6121: „Na spojovací postřik lze po jeho 

provedení před realizací pokládky asfaltové směsi 

aplikovat ochranný postřik (např. vápenné mléko) pro 

snížení rizika poškození spojovacího postřiku 

staveništní dopravou.“

TKP 7: „Je však nezbytné zajistit vhodná opatření, aby 

nedocházelo k poškozování infiltračního postřiku (např. 

podrcení podle ČSN 73 6129; ke krátkodobé ochraně lze 

místo podrcení infiltračního postřiku užít též nástřik 

vápenným hydrátem).“



Asfaltové směsi

Nízkoteplotní asfaltové směsi (3.5, 3.6, 3.9)

Modifikace asfaltových směsí (1.10, 1.12, 3.7)

Protihlukové úpravy (3.3)

ACP 32 (1.9)



Nízkoteplotní asfaltové směsi

20

„Proto byly definovány dva milníky: rok 2030 a rok 2050, při jejichž 
dosažení mají být emise CO2 z výroby asfaltových směsí sníženy o 56 
%, resp. o > 90 %, a to v porovnání s údaji o výrobě v roku 1990.“

Odklon od fosilních paliv vč. ropy, nezbytnost hledání alternativy k 
ropným asfaltů 

Alternativní zdroje energie pro zajištění provozu obaloven 

Snižování výrobních a manipulačních teplot 

Vyšší využití studených technologií 

Výrazné zvýšení podílu recyklovaného asfaltu na tunu asfaltové směsi 
(alternativa T3.7 – asfaltové pojivo z asfaltových izolačních pásů) 

Důsledné využívání systému hospodaření s vozovkou

„Do roku 2030 má být až 50 % všech vyrobených asfaltových směsí 
vyrobeno při snížené teplotě a do roku 2050 se mají asfaltové směsi 
vyrábět výhradně touto cestou.“



Nízkoteplotní asfaltové směsi
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Limitní expozice na pracovním místě

limitní hodnotu 1,5 mg/m³ pro plynné emise a aerosoly 

při zpracování asfaltové směsi za horka - limitní hodnotu 

expozice na pracovišti 

Řidič finišeru 8,9 mg/m3

Pracovník na liště finišeru 12,4 mg/m3 

Řidič válce 2,5 mg/m3

max hodnota MAK 1,5 mg/m3 byl stanoven na 

01.01.2027



Nízkoteplotní asfaltové směsi
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Pojiva se sníženou viskozitou 

Aditiva pro snížení viskozity (organického, chemického 

nebo minerálního původu) 

Povrchově aktivní aditiva 

Pěnoasfalt



Nízkoteplotní asfaltové směsi
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Od 01.01. 2027

povolené teplotní rozpětí teploty asfaltové směsi při 
nasypání do násypky finišeru: směsi typu ACP, ACL 130 -
150 °C, směsi ACO SMA 140 - 155 °C 

dodržení hodnoty emisního zatížení pracovního místa MAK 
max. 1,5 mg/m3 

používání finišerů s odsáváním 

dopravu asfaltových směsí výhradně v tepelně izolovaných 
korbách nákladních vozidel 

využívání teplotních skenerů na finišerech 

využívání plošné kontroly hutnění na válcích 



Nízkoteplotní asfaltové směsi
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LowTherm 4G (výroba asfaltové směsi: 120°C – 160°C, 

teplota hutnění 110°C-1501C)

Asfaltové pojivo ORBITON RC (130°C)



25Zdroj: Ing. Jiří Škrabka, Zkušenosti ŘSD z pokusných úseků NT směsí , Workshop NTAS, ČSS

I/27 Přeštice, Dukelská 

PMB 25/55-60 NT TEMPERA   

I/10 Kořenov, most

NT přísada Anova 1503

I/38 Hostěrádky – Olbramkostel – Žerůtky

NT přísada CWM Chemoran

NT přísada Lowtherm 4G

I/45 Dětřichov nad Bystřicí

NT přísada Lowtherm 4G



Modifikace asfaltových směsí
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3D rozptýlená výztuž –

aramidová vlákna –

deformační charakteristiky, 

šíření vůči trhlině

Aplikace zejména v místech s 

netypickým zatížením, např. 

okružní křižovatky

Modifikace asfaltové směsi 

asfaltem z asfaltových pásů –

využití „druhotného“ pojiva

0

1

2

3

4

5

6

Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 Kategorie 4

Název grafu

Řada 1 Řada 2 Řada 3



Asfaltové směsi snižující valivý hluk

Vznik hluku na kontaktu 

pneumatika/vozovka, 

osobní vozidla: (spalovací 

motory 40 km.h-1, 

elektromobily 20 km.h-1, 

nákladní vozidla 60 km.h-1
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Asfaltové směsi snižující valivý hluk
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Akustická 
degradace

Trvanlivost 
obrusné 
vrstvy



Asfaltové směsi typu ACP 32
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Projekt TAČR Program Doprava 2020+

„OPTIGRAIN“

Vývoj konstrukčních vrstev vozovek s optimalizovanou 

zrnitostí nahrazující nedostatkové frakce kameniva



Asfaltové směsi typu ACP 32
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Recyklace

(3.5., 3.6, 3.7, 3.9, 3.10)



Recyklace
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Zvýšení obsahu R-materiálu v asfaltové směsi – asfaltová 
vozovka je ze 100 % recyklovatelná

Nutnost hledat a ověřovat technická řešení v kombinaci se 
snižováním teplot výroby asfaltových směsí

Vývoj rejuvenátorů – dlouhodobé účinky, sledování charakteristik 
po stárnutí (např. Iterchemica – přírodní báze, VIATOP® plus RC)

„Oživovací přísadu lze považovat za udržitelnou a účinnou pouze 
tehdy, pokud oživené pojivo vykazuje výrazně lepší hodnoty než 
silniční vstupní asfalt při srovnatelné úrovni stárnutí.“

Asfaltová pojiva pro směsi s R-materiálem (např. ORBITON RC50)

Vratný prach



Recyklace
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V letošních příspěvcích konference: 30 % až 50 % R-

materiálu v asfaltových směsích



Pohled ŘSD v soutěžích staveb
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Zdroj: Ing. Čestmír Kopřiva, 

Nové hodnotící kritérium 

stavebních zakázek, 

Workshop NTAS, ČSS



Technologie oprav, Systémy hospodaření s 

vozovkou, Prevence, Diagnostika vozovek 

(zkoušení materiálů)

Technologie oprav, SHV, Prevence (2.2, 2.3, 2.4, 2.6, 3.11)

Diagnostika vozovek (1.11, 2.1)

Zkoušení materiálů (1.1, 1.6, 1.7, 2.1, 3.12)



Pokusné úseky
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Asfaltové emulze

R-materiál

Nízkoteplotní směsi

2D výztuž

3D rozptýlená výztuž



Technologie oprav
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„V rámci plánování údržby a efektivity využití jednotlivých 

technologií se ŘSD zabývá vhodností použití a posloupností 

jednotlivých technologií v rámci životního cyklu vozovky včetně 

toho, zda je technologie vhodná pro letní nebo zimní období, nebo 

konkrétní typ vozovky.“



Nové technologie – ověřování v provozu – standardní realizace
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ACP RBL

SMA L

Regenerační postřiky

Konzervační postřiky

Blacktopping

BBTM 8A – ACL 16 – EMK - SAMI
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SHV

Plánování 
souvislé údržby a 

oprav

GPI, degradační modely, 
technologie oprav

FWD (Kuab), Dynatest X jednoduché 
systémy, které predikují únosnost 

vozovky (poruchy, IRI, atd.)



Děkuji Vám za pozornost


