Revize TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci

ﬁ Konrerence Projektovani pozemnich komunikaci .ﬁo\}}a



Uvod

poprve.

» Prestoze text byl jiz pred rokem dokoncCen, vydani se stale
odklada, protoze neni zcela pripraven novy vypocetni program

\ » Informace o revizi TP 170 se na této konferenci neobjevuje
= ELaS, ktery nahradi souCasny LAYEPS a LAYMED.
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Aktualni stav

Zopakovani dulezitych informaci
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Zmeny proti predchozimu vydani

» Pfedem je tfeba zduraznit, ze metodika navrhu a posouzeni =
vozovky podle puvodnich TP 170:2004 je postavena na spravnych e ﬁ
principech, které neni potreba menit.

» Bylo vsak jasné, ze zmenit se musi predevsim struktura pFedpisu
= tak, aby plnila svuj hlavni ucel byt srozumitelnym praktickym
= navodem pro navrh vozovky.
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Zmeny proti predchozimu vydani =

» Predpis ma novou strukturu, je v jednom svazku a je strucnejsi.

» Dusledné jsou oddéleny texty obsahujici praktické postupy od
teoreticke casti.

» Text je usporadan tak, aby uzivatel nejprve nacerpal informace
pro praci s katalogem a potom pro vypocet.

» V textu je vyrazné snizeno mnozstvi odkazu. o

» Vypocet dopravniho zatizeni je transparentnim prepoctem vozidel ' '/
na navrhovou napravu, pritom je zachovano nase ceske /
specifikum — TNV.
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Zmeny proti predchozimu vydani

» Byly upraveny parametry navrhove napravy. =

» Zména navrhovych parametr(i nékterych vrstev a dopInéni dalsich./
» Byly snizeny navrhove moduly pruznosti nestmelenych vrstev.
» Byly dopInény dal$i technologii podle CSN 73 6120

» Katalogove listy byly rozsireny o autobusové zastavky.

» Pro usnadnéni vyuzivani mistnich materialu je mozné nékteré
vrstvy za urcCitych podminek zamenovat.
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Komentar k nékterym tématum

Navrhova uroven poruseni

» Jednotlivé navrhové urovne poruseni se nemeni.

» Je vsak mozné navrhnout i jinou navrhovou uroven poruseni, nez
je doporuceno.
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Komentar k nékterym tématiim o=

Dopravni zatizeni

» U navrhové napravy doslo ke zvySeni dotykového tlaku z 0,55 na
0,80 MPa, coz odpovida obvyklym hodnotam husténi pneumatik
nakladnich vozidel, od kterého se dotykovy tlak odvozuje.

» Tim se pak zménil polomeér dotykovych (zatézovacich ploch).

ak = 99,8 mm ar = 99,8 mm
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Komentar k nékterym tématum

Dopravni zatizeni

» TNV dostalo svoji definici jako vozidlo, vyvozujici stejné ucinky
jako prejezd jedné navrhove napravy a plati 1 N =1 TNV.

» Navrhova naprava se tak konecné ,zviditelnila”

» Ciselné konstanty pied typy vozidel tak jsou transparentnim
prepocCtem typu vozidel na navrhovou napravu (Truck Faktor).

TNV =0,1IN+0,95N+1,95NP+TN+2,0TNP+ 2,3 NSN+A+ AK
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Komentar k nékterym tématum

Dopravni zatizeni

» Zjednodusil se i vypocet poCtu pfejezdu navrhové napravy v
nejvice zatizenem jizdnim pruhu za celé navrhove obdobi:
ch — E1EEC3E¢THFk365td
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Komentar k nékterym tématum

Tridy dopravniho zatizeni

» Zakladni charakteristikou tridy dopravniho zatizeni je pocCet
pfejezdu navrhové napravy N_4.

» Tim je dosazeno, ze zejména pri pouziti katalogu nebudou
Z opomenuty dulezité charakteristiky silni€niho provozu C, az C,.
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Komentar k nékterym tématum 7

Navrhové parametry podlozi vozovky

» Text je zpracovan na zakladé Dodatku k TP 170 z roku 2010, kde /f&
byl odstranén problém nerealnosti postupovat podle puvodnich
kapitol z roku 2004.

» Navrhové parametry podlozi se tak urCi z CBR a zatridéni zeminy 4' “"’f
podlozi jednoduchym odectem z tabulky. L4
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Komentar k nékterym tématum

Klimatické podminky

» Prislusné postupy pro dodrzeni potrebné tloustky vozovky za
ucelem ochrany jejiho podlozi pfed promrzanim jsou pfevzaty
z puvodnich TP 170 beze zmény.
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Komentar k nékterym tématum

Navrh vybéerem z katalogu vozovek

» Katalogové listy jsou obsazeny v priloze TP 170.

» Jejich struktura a usporadani zustava beze zmény, navic jsou
zarazeny katalogove konstrukce pro autobusove zastavky
(oznacCeny ,BUS").
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Komentar k nékterym tématum =

Navrh a posouzeni vypoctem

» Vypoctem se provadi posouzeni vozovky.

» Ta se ale napred musi ,nejak” navrhnout.

» Efektivnim fedenim je vzit katalog vozovek a vyhledat v ném Wi
konstrukci, ktera se nejvice pfiblizuje pozadavkum zadani. L2

» Ta se pak dle potreby upravi a posoudi vypocCtem. /

348/
I

» Takovyto postup setfi nejen Cas, protoze se obvykle do spravne 1/
konstrukce ,trefime” jiz pri prvnim navrhu, ale navic vede k tomu, /
Zze navrh vozovky bude technicky spravny a proveditelny.
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Komentar k nékterym tématum =

Navrh a posouzeni vypoctem

» Pro posouzeni vozovky podle TP 170:2004 se pouziva program
LAYEPS nebo LAYMED, ke kterym jiz neni k dispozici zdrojovy |/
kdd a nelze je pfizpusobit novym pozadavkum. 1l A

» Jedinym resenim bylo vytvorit program uplne novy.

» Ten zpracoval Ustav stavebni mechaniky VUT v Brné (doc. Petr /
Frantik) ve spolupraci s PavEx Consulting s.r.o. (Ing. Ludék Malis).

» Novy program ma nazev ELaS a vychazi ze stejného modelu /
linearne pruzneho vrstevnateho poloprostoru. /
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Komentar k nékterym tématiim o=

Navrh a posouzeni vypoctem
» Program ELaS bude zpfistupn&ném na webovych strankach RSD.

» Posouzeni vozovky bude probihat podobnym zpusobem, jako
doposud.

= » V soucasne dobée se dokoncuje aplikace pristupu pro uzivatele a
ladi vystupy z programu.
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Zaveér =

iSit od vozovek soucasnych.

ry v’

» Revize navrhové metody prinasi zvyseni tloustek vrstev. i
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» U asfaltovych vrstev je zvySeni pfiblizné o 20 mm az 30 mm,
u nestmelenych podkladnich vrstev priblizné o 50 mm. L
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» Vozovky s hydraulicky stmelenymi podkladnimi vrstvami zGstavaji ©
bez vyznamnych zmén, coz Ize zduvodnit zachovanim jejich
puvodnich navrhovych parametru a jejich specifickym chovanim. /
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Zaver

» Dalsi permanentni otazkou je, kdy uz konecne nove TP 170
vyjdou.

» Snad uz brzy.
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Zaver
» Revize TP 170 je dilem autorskeho kolektivu:

Ing. Jan ZajiCek,

prof. Dr. Ing. Michal Varaus,
doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.,
Ing. Petr Mondschein, Ph.D.,
Ing. Jiri Fiedler,

Ing. Ludék Malis
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